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:Eme Premiere wahrend des Polaris Camps
.2023 war der neuen Polaris Ranger XP Kmet.c
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'FAHRBERICHT Polaris Ranger XP Kinetic

Kréftiger Antritt: Mit 110 PS und 190 Nm geht es im Kinetic so richtig zur Sache.
Das Drehmoment steht ab der ersten Sekunde zur Verfiigung.

s bleibt etwas Besonderes, dass
man die Ziindung einschaitet und
dann,nichts” hért. Doch der Polaris
ist voll einsatzbereit und es geht
nur noch darum, den richtigen Fahrmodus
einzuschalten und loszufahren! Das nimmt
dieser Ranger sehr wortlich, denn mit 110 PS
kommt die Leistung wirklich nie zu kurz. Der
Ranger fahrt Giberraschend sportlich fiir ein
Fahrzeug, das eher fiir die Arbeit als fur's
Vergniigen konzipiert ist. Wie bei jedem
Ranger garantiert das Fahrwerk eine
unglaublich ruhige Fahrt. Das Einzige woran

s =

A pblesbar: Alle angezeigten Informationen kann man auf den ersten Blick
auf dem Display erfassen. Hier erleben wir keine negativen Uberraschungen.
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man sich beim Fahren des XP Kinetic gewoh-

nen muss, ist das regenerative Bremsen. Das
funktioniert gut so, dass man nicht immer
auf die hydraulischen Scheibenbremsen

zuriickgreifen muss.

Kurzer
Wendekreis

Was unglaublich praktisch und niitzlich ist:

P

der sehr kurze Wendekreis! Das ist natiirlich
ideal, wenn man sich auf schmalen Pfaden
bewegt, was das UTV vielseitiger macht. Viel-
seitig ist auch das Cockpit. Es ist ausgestattet
mit bequemen Sitzen, wobei der Fahrersitz
weit nach vorne und hinten verschoben wer-
den kann. Im Vergleich zu den letzten
Rangers, mit denen wir gefahren sind, ist die
Sitzposition hinter dem Lenkrad verbessert
worden, was durch eine etwas komfort-
ablere Neigung der Riickenlehne erreicht
wird. Der Sitzbereich fir die beiden Pas-
sagiere kann hochgeklappt werden, um

A {Jbliche Ladevarianten; Dank des ganz iiblichen Ladesteckers kann der Kinetic an allen

Wallboxes bzw. auch an dffentlichen Ladeséulen aufgeladen werden.



A Seltsame Losung: Mit einem Knopf auf dem

Schalthebel wahlt man den Riickwartsgang aus.

Hier gibt es keine mechanische Riickmeldung.

zusatzliche Gegenstande in der Kabine zu
transportieren. Das Lenkrad liegt angenehm
in der Hand und kann nach Wunsch hoher
oder tiefer eingestellt werden. Auch schén:
die optionale Heizung. Trotzdem fihlt sich
alles nicht wirklich anders an als bei einem
normalen Ranger und es ist der Knopf oben
auf dem Wahlhebel, der verrat, dass wir nicht
mit einer Benzin- oder Dieselversion unter-
wegs sind. Mit diesem Knopf steuert man
namlich, ob man vorwarts oder rickwarts
fahren mochte. Er ist ein bisschen gewdh-
nungsbediirftig, da man keine mechanische
Rlickmeldung erhdlt, ob die Ginge nun ein-
gelegt sind. Hinter dem Lenkrad finden wir
ein leicht ablesbares digitales Display, das et-
was anders ist als gewohnt. Anstelle eines
Kraftstoffmessers zeigt ein Batterie-Lade-
standsanzeige, wie viel Kapazitat man noch
hat und es zeigt auch den gewahlten Leis-

tungsmodus an: Eco, Standard oder Sport.

Viel Leistung

Unter der Haube haben wir es bei dieser
LStandard“-Version mit einem Akkupaket zu
tun, das aus einer 14,9 kWh Lithium-lonen-
Batterie besteht. Er verfiigt auRerdem tber
ein Drehmoment von 190 Nm und eine

beeindruckende Leistung von 110 PS. Das

A (lasse Fahrwerk: Dank einer wirklich feinen
Abstimmung, kann man den Ranger in Bezug

auf die Ddmpfung als erstklassig bezeichnen.

sind Werte, die noch nie zuvor erreicht wur-
den und die Unterwegs beeindrucken. Denn
obwohl sich der elektrische Ranger wie die
Versionen mit Benzinmotor anfihit, spirt
man, dass man sehr viel mehr Leistung unter
dem rechten Ful hat. Bemerkenswert ist
auch die Maéglichkeit, mit einer PIN einen
Geschwindigkeitshegrenzer zu aktivieren,
den man auf eine gewliinschte Geschwindig-
keit einstellen kann.

Der Ranger XP Kinetic verfiigt ber ein

A Bremsen oder Rekuperation: Wenn man das Gaspedal
losldsst, gewinnt der Ranger Energie zuriick.

Deswegen muss man nicht aktiv bremsen.

Akkupaket

eigenes 3-kW-Ladegerat fir die herkémm-
liche 220V-Steckdose. Uber eine Wallbox
geht der Ladevorgang schneller vonstatten.
Die wichtigsten Fragen zu einem jedem bat-
teriebetriebenen Fahrzeug sind jene nach
der Ladezeit und nach der Lebensdauer der

A Jare Bezeichnung: Die Kapazitét der Batterie benennt Polaris deutlich und scheibt sie sogar auf das Fahrzeug.

www.Ouadweltde 25




Polaris Ranger XP Kinetic

A Schicke Front: Die Lampen sind sehr modern und garantieren auch bei
schlechten Lichtverhaltnissen eine qute Sicht.

Batterie. Wir haben direkt bei den Ingenieu-
ren von Polaris nachgefragt und sie waren
ehrlich in ihren Antworten. Die Physik der
Batteriespeicherung ist unvermeidlich, und
mit der 14,9-kWh-Batterie kann man unter
normalen Bedingungen — mit variierenden
Geschwindigkeiten, Hiigeln, Schlamm und
Lochern - eine Reichweite von etwa 65 Kilo-
metern erwarten. Wir konnten das noch
nicht selbst testen. Die Ultimate-Version ist
mit einer starkeren 29,8-kWh-Batterie aus-
gestattet, womit sich die Reichweite logis-
cherweise verdoppelt, obwohl man sich fra-

gen konnte, ob die Reichweite der Standard-

hen / 2 Scheiben
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version nicht mehr als ausreichend ist. Ein
vollsténdiges Aufladen dauert etwa 5 Stun-
den, aber mit einem zusatzlichen On-Board-
Ladegerdt kann man dies auf 2,5 Stunden
verkiirzen.

Der XP Kinetic basiert auf dem Full-Size-
Ranger-Chassis, jedoch mit Anpassungen fiir
einen Elektromotor, Getriebe und Akku-
paket. Laut Importeur kénnen sogar 95 %
aller Ranger XP 1000 Zubehérteile verwen-
det werden.

Fazit

A (levere Losung: die Passagiersitze

konnen hochgeklappt werden, wodurch

sich weiterer Stauraum ergibt .

A GroB: Das Lenkrad fallt etwas riesig aus.
Das haben wir als durchaus gewdhnungsbedirftig erlebt.

Wir kbnnen uns vorstellen, dass der Ranger
XP Kinetic perfekt fiir Arbeiten in Parks und
Erholungsgebieten geeignet ist. Wir denken
aber auch an Bauernhéfe und Reitstélle, die
ihre Maschine fiir hunderte von Aufgaben
und kurze Fahrten Uber das Feld nutzen. in
Bezug auf den Anschaffungspreis liegt er
deutlich ber den anderen Ranger-Mod-
ellen, aber die Wartungskosten sind fast
nicht vorhanden und ansonsten macht er
alles, was wir von einem 'normalen' Ranger
gewohnt sind. Dass er manchmal das Gefihl
eines leistungsstarken RZR vermittelt, macht

es auch noch spannender, mit diesem Ar-

beitstier unterwegs zu sein.

A Gute Traktion: Die dicken Pneus am Kinetic
garantieren fast iiberall guten Vortrieb.

Hier muss man definitiv nicht nachriisten.





